Instrukcja sprawdzenia poprawnosci dziatania

CZUJNIKA TEMPERATURY CIECZY CHLODZACEJ G2/G62

Kiedy dokonujemy analizy ?

Temperatura na zegarach nie osigga 90 °C.
Zauwazalne wahania wskazdéwki.
Wskazdwka w ogdle sie nie podnosi.

Nie zatagcza sie ssanie po odpaleniu auta.

Nie osigganie temperatury 90 °C moze tez byc¢ spowodowane ztym dziataniem termostatu ale o tym w dalszej
czesci instrukcji.

POMIARY NAJLEPIEJ] WYKONYWAC PO NOCY NA ZIMNYM SILNIKU.
1. DIAGNOZA ZA POMOCA PROGRAMU.

Na poczatek potrzebujemy program VCDS Lite. Za darmo do pobrania z tej strony:
http://download.ross-tech.com/VCDS/download/Lite100/VCDS-Lite-1.2-Installer.exe

Dziata na XP/Vista/Win7
1.1 Po znalezieniu/skonfigurowaniu interfejsu otwieramy:

Ekran Gtéwny (Main Screen) i w zaktadce Select Control Module klikamy na SELECT.

% ¥CDS-Lite: Main Screen M= B I
x 9673 Codes Loaded
VCDS-Lite
Felease 1.1
—Select Control Module———— —Auto-Scan ~ Control Module Finder
Select an Individual Control Module An automstic scan of all contrallers Scans an address range for
such as Engine, ABS, Airbag, etc. for Fault Codes 12291 41 compliant cortral modules.
oelect Auto-Scan | Control Module Finder
~OBD-Il Functions————  ~Applications ~Program Options
Test for OBD-Il Compatibility . Festures conzisting of several Select Comm Port, Set Debug and
Additional Functionality &vailable basic commands, like transport Protocal Options, etc.
Separately made,
DBEC-l | Applications | Options |
Ahout | Exit |



http://download.ross-tech.com/VCDS/download/Lite100/VCDS-Lite-1.2-Installer.exe

1.2 Teraz jesteSmy w oknie Select Control Module. Tu bedziemy przemieszczaé sie pomiedzy dwoma

modutami:

¥CD5S-Lite: Select Control Module

VCDS-Lite

Select Control Module

=]|

Cormrman Drivetrain | Chassis | Comfort!Cony, | Electranics 1 | Electronics 2
01-Engine 02-Auto Trans 03-ABS Brakes 03-Auto HWAC
09-Cent. Elect. 15-Airbags 1B6-Steering wheel 17-Instruments
18-Aux. Heat 19-CAN Gateway 225D 25-Immabilizer
35-Centr. Locks I7-Mavigation 45-Inter. Monitor 46-Central Cony.
55-¥enon Range ob-Hadio

"Direct Entry

Address Word @17F). | | Gal |

o Back

MODUL SILNIK 01-Engine (na czerwono)

MODUL ZEGARY 17-Instruments (na niebiesko)

01-Engine — tu sprawdzamy temperature z czujnika G2 — temperatura podawana do sterownika, czyli

ta najwazniejsza.

17-Instruments — tu sprawdzamy temperature z czujnika G62 — temperatura podawana na zegary, do

naszej swiadomosci, podglagdowa.

SA TO DWA CZUJINIKI ALE ZAMKNIETE W JEDNEJ OBUDOWIE. Dlatego zazwyczaj w opisach widnieje

symbol G2/G62.

1.3 Wchodzimy w 01-Engine i nastepnie 08-Measures Blocks (Bloki Pomiarowe)

| teraz dla réznych silnikdw odczyty z tego czujnika mogg by¢ w réznych numerach grup. Dlatego

najlepiej patrze¢ po opisach pdl i znalez¢ opis ,Coolant Temperature” (Temperatura ptynu

chtodzacego). Dla mojego silnika 2.4 ALF informacje o temperaturze znajdujg sie w grupie 004.



'ﬂ? ¥CD5-Lite: Open Controller

~Comm Status
[Z=1 TE=0 RE=0

Frotocol: kW1 281 /

VCDS-Lite

Dpen Controller

— Controller Info

WAG MNurmhber: |

4B0 907 552 F

soft. Coding: |

05102

Cnmpnnent:| 2.4L vBfaY MOTR HS DO3

Shop # |

wsC 00000

Extra: |

Extra: |

—Basic Functions

Fault Codes - 02

These are "Safe"

Feadiness - 15

teas. Blocks - 08

Advanced [D- 14

Single Reading - 09

Future Exp.

—Advanced Functions

Lagin - 11

Refer to Service Manual !

Hecode - 07

Basic Settings - 04

Adaptation - 10

Clutput Tests - 03

Security Access - 16

Close Controller, Go Back - 06

Na zielono oznaczono pole wyboru nr grupy. Na czerwono temperature ptynu chfodzacego.

Sample Rate: |29 &

Label File: Redir Faill

¥CD5-Lite: Measuring Blocks / Basic Settings

VCDS-Lite

Measuring Blocks

(Sroup
004 Gal || 760/min | 14210v | s40°c || 3.0°C
_nI RPN valtage Temperature Temperature
Sraup
Up |
oo I | | |
Graup
Up
| | | |
Refer to Semice Manuall
Switch To Basic Settings | Done, Go Back | YiC-Scope Lag

Wskaznik temperatury obok temperatury ptynu chtodzacego, to temperatura zasysanego powietrza.




Oba te wskazania na zimnym silniku powinny by¢ zblizone do siebie jak i zardwno do temperatury
otoczenia. Jesli juz tu widniejg znaczne réznice moze to oznaczac, ze czujnik jest uszkodzony.

Jezeli pokazujq sie nam ciggte wartosci:
-48 °C -> Przerwa w ciggfosci przewodow
+ 143 °C - Zwarcie miedzy przewodem 1 i 3.

Zapamietujemy w gtowie wskazanie i teraz szybko wciskamy Done, Go Back (Gotowe,
Powrdt/Wyjscie) i przechodzimy do kolejnego kroku.

1.4. Wracamy do okna Select Control Module (Podpunkt 1.2). | teraz wchodzimy w 17-Instruments i
tu réwniez 08-Measures Blocks.

—Cormrm Status 5
IC=1 TE=0 RE=0 VCDS'LftE
Protocal: K1 281 / Open Controller
~Caontraller Info
VARG Mumber: | 480 919 860 Px Cumpnnent;| CH-KOMBIINSTR. ¥DO D15
Soft. Coding: | 07162 Shap # | WSC 45608
Extra: | IMMO-IDENTNR: AUZ7Z0F2789929
Extra: |
—Basic Functions ~Advanced Functions
These are "Safe" Refer to Service Manual !
Fault Codes - 02 Readiness - 15 Login - 11 Recode - 07
| Meas. Blocks - 03 | Advanced D- 14 Basic Settings - 04 Adaptation - 10
2ingle Reading - 09 Future Exp. Clutput Tests - 03 SecUrity Access - 16

Close Controller, Go Back - 0B

Tu rowniez numer grupy moze sie rézni¢ w innych silnikach. Dla mojego auta pomiar temperatury
cieczy chtodzacej na Zegary jest podany w grupie 003.

Podczas przetgczania pomiedzy poszczegdlnymi blokami nastepuje mate opdznienie w pomiarze,
dlatego pomiar moze sie réznic +/- 5°C. | Jest to maksimum jakie powinno rézni¢ te dwa odczyty.
Oczywiscie w normalnym czasie ok. 30-60 sekund.



Na zimnym silniku temp. G62 (zegary) bedzie wskazywac 30°C — to normalne, tak jest wyskalowany
czujnik by pokazywac od tej temperatury. W przypadku G2 (ECU) powinna by¢ podobna do temp.
otoczenia.

U mnie jak wida¢ udato sie zmiesci¢ w rdznicy 1 st.

¥CD5-Lite: Measuring Blocks / Basic Settings
Sample Rate: [45 VCDS_Lite
Label File: 4B0-818-00-17.LEL  Measuring Blocks
Group General
003 [ | Gl | 55.0°C || NA L NA L NA
n
Coolant
Temperature
Grnup
- | ol || | | |
Sroup
L
| 002 _|FJ Gol || | | |
Refer to Service Manuall
Switch To Basic Settings | Daone, Go Back | YC-Scope Log

1.5 WNIOSKI:

JEZELI WSKAZANIA W 01-Engine i 17-Instruments SA ZBIEZNE, Z TOLERANCJA DO 5°C TO CZUJNIK
DZIAtA POPRAWNIE.

JEZELI WSKZANIA SA ZBIEZNE A MIMO TO SILNIK NIE OSIAGA TEMPERATURY ROBOCZEJ TO
GtOWNYM PODEJRZANYM STAJE SIE TERMOSTAT.

JEZELI WYSKAKUJA BLEDY TYPU:

01039 - Czujnik temperatury dla wskaznika temp. ptynu chtodzgcego (G2)
16500 - Czujnik temperatury ptynu chtodzgcego ECT

16501 - Czujnik temperatury ptynu chtodzgcego ECT - niskie napiecie
16502 - Czujnik temperatury ptynu chtodzgcego ECT- wysokie napiecie
16509 - System obiegu - zamkniety obieg > niska temperatura (G62)
17663 - Czujnik temp. silnika ECT - zwarcie do masy

17664 - Czujnik temp. silnika ECT - zwarcie do plusa, otwarty obwéd

ECT - Engine Coolant Temperature



MAMY USZKODZONY CZUIJNIK LUB INSTALACJE ELEKTRYCZNA CZUJNIKA.

Komputer sterujacy pracg silnika przy uruchomieniu silnika zastosuje temperature zasysanego
powietrza jako wartos$¢ zastepczgy. Nastepnie temperatura wzrosnie wedtug przebiegu modelowego
zapisanego w komputerze sterujgcym pracg silnika. Dla silnika rozgrzanego do temperatury pracy, po
okreslonym czasie zostaje wskazana stata wartos$¢ zastepcza. Stata wartosé zastepcza jest ponownie
zalezna od temperatury zasysanego powietrza. Silnik wtedy pali wiecej paliwa - poniewaz komputer
podaje wieksze dawki paliwa na wtryski.

2. DIAGNOZA ZA POMOCA MIERNIKA.

Jesli stwierdzilismy uszkodzenie czujnika warto wzigé w reke najprostszy miernik elektryczny i
sprawdzi¢ nasz czujnik i i instalacje.

2.1 Budowa ogdlna i dane techniczne.
Symbol katalogowy: 059 919 501

Dla mojego auta: — zielony, bo niebieski byt oryginalnie lecz nie ma go juz w obiegu, zostat zastgpiony
przez zielony, 4-pinowy.

W ETCE opisany jest jako :
Nazwa: Czujnik temperatury - podwadjny

Oznaczenie: 4 styki, zielony

Czujnik ten wystepuje w dwdch wersjach:
Okragtej (nowsze modele)

Kwadratowej (starsze modele)




2.2 Strona elektryczna.

Dla czujnika G2 obowigzuja: Pin 1 oraz Pin 3.

Dla czujnika G62 obowigzuja: Pin 2 oraz Pin 4.

Wpinamy sie omomierzem w styki 1-3 i
odczytujemy wartosci wskazywane przez miernik.

Ponizej znajduje sie tabelka pozwalajgca sprawdzic¢
wartos¢ rezystancji dla danej temperatury.

Geber G62
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Temperatur [°C]

Dla przyktadu: 30°C: 1500 - 2000 Ohm
50°C: 700- 950 Ohm

80°C: 275 - 375 Ohm



Jesli wskazania zgadzajg sie z tabelka to nalezy sprawdzi¢ stan instalacji elektryczne;.
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1 - Wtyczka G2/G62,

2 — Czujnik G2/G62

SPRAWDZAMY CIAGtOSC PRZEWODU POMIEDZY:

e WTYCZKA ECU- pin 53
WTYCZKA CZUJNIKA —styk 1

e Earth connection (sender earth) — Wigzka przewodéw silnika
WTYCZKA CZUJNIKA —styk 3

o  WTYCZKA 32, niebieska w zegarach — pin 8
WTYCZKA CZUJNIKA — styk 2

e Earth connection (sender earth) — Deska rozdzielcza
WTYCZKA CZUJNIKA — styk 4

Rezystancja przewodu: max. 1,5Q

Dodatkowo mozemy sprawdzi¢ czy nie wystepuje zwarcie pomiedzy stykiem 1- 3 i 2-4, jak réwniez z
masg samochodu - wymagana wartosc: o= Q

KOLORY PRZEWODOW DO WTYCZKI:
G2 : szaro — biaty, brgzowo - szary
G62: niebiesko - brgzowy, bragzowy



Lokalizacja pinu w sterowniku (ECU) auta od czujnika G2 — pin 53

Audi A6 (370
Engine code: ALF
Terminal side Wire side
@ 79 76 77 76 75 7 52 51 50 40 8 47 46 45 d4d 43 42 4
285 L2588 ZE S SEEEE S
I3 72 11 70 BO BE 6T 40 3 3¢ 37 3 3/ 34 33 22 3l 22
= == — A — A — A =] 28 27
85 64 63 EZ 61 60 2 25 24 3 22 21 20 19 18 17 16 ¥ ==
e = 88 HE S S ESD S S
50 56 ST 9E 95 84 g% 14 12 12 1110 8 & F B § 3 2 1
S E S S =SS = & &S & &

By component By pin number | Aj information

O

Component/circuit description ECM pin |Signal Condition
Engine coolant temperature (ECT) sensor 53 — Ignition ON - coolant temp. 10°C
Engine coolant temperature (ECT) sensor 53 — Ignition OM - coolant temp. 80°C

Lokalizacja pinu w desce rozdzielczej(zegaréw) od czujnika G62 — pin 8

Przyporzadkowanie stykéw na ztaczach
wielostykowych - samochody do modelu roku 1999

Ztacze wielostykowe, 32-stykowe, niebieskie

1 - Zacisk 15
2 - Kierunkowskaz prawy
3 - Predkosciomierz, wyjscie 1
4 - Niewykorzystane
5 - Czujnik poziomu paliwa
6 - Poduszka bezpieczefistwa
7 - Zacisk 31 (masa czujnika)
8 - Temperatura ptynu chfodzqcego|
9 - Zacisk 31 (masa obciazajgca)
10 - Przelgcznik cinienia oleju
11 - Sygnat liczby obrotéw
12 - Zacisk 61
13 - Lampka sygnalizacyjna rozgrzewania $wiec
14 - Regulacja poziomu zawieszenia
15 - Zacisk 58d

16 - Kierunkowskaz przyczepy / zaktécenia w dziataniu
uktadu elektrycznego silnika

17 - Swiatta drogowe

18 - Kierunkowskaz lewy

19 - ABS

20 - Zacisk 58s

21 - Czujnik stykowy drzwi po stronie kierowcy
22 - Niedobdr plynu chtodzacego

23 - Zacisk 30

24 - Zacisk 31 (masa obcigzajaca)

25 - Przewod K

26 - Swiatto postojowe po prawej stronie
27 - Swiatto postojowe po lewej stronie

28 - Wejscie predkosciomierza

29 - Poziom i ciSnienie ptynu hamulcowego
30 - Styk S

31 - Zamek pasa bezpieczenstwa
32-ESP




Schemat elektryczny (ECU + Deska rozdzielcza) czujnika G2/G62

T Czujnik temperatury cieczy chtodzacej G2/G62
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ws = white
sw = black
ro=red

br = brown
gn =green
bl = blue
gr = grey

li = purple
ge =yellow
or = orange
rs = pink

|GE - Coolant temperature sender|

G268 - Engine speed sender

GB1 - Knock sensar |

|G62 - Coolant termperature sender|

GBE - Knock sensor 2

J220 - Maotronic control unit

J338 - Throttle valve contral unit

T3w - 3-pin connector, grey, on engine speed sender
Tax - 3-pin connector, blug, at knock sensar 1

T3y - 3-pin connector, blue, at knock sensor 2
\T1Dn - 10-pin connector, yellow, connector point, electronics box, plenum chamber|

Earth connection -1-, in engine cormpartment wiring harmess
Earth connection (sender earth), in engine wiring harmess

Earth connection (sender earth) -1-, in dash panel wiring harness

E&7 - Control and display unit for air conditioner
G1 - Fuel gauge
[G3 - Coolant temperature gauge]
G5 - Rev. counter
GE - Oil temperature sender
] - Oiltemperature gauge
G114 - Voltmeter
521 - Speedometer
522 - Speedometer sender (Hall sender, on gearbox)
H3 - Buzzerigong
J218 - Combi-processor in dash panel insert
J489 - Radio wave clock receiver
T2ai - Z-pin connectar, black, oil senders
Tdah - 4-pin connector, black, on dash panel insert
| Ti0p - 10-pin connector, black, connector point, electronics box, plenum chamber|
[ T32 - 32-pin connector, blue, on dash panel insert |
T32a - 32-pin connector, green, on dash panel insert

Analogue clock

Radio wave controlled clock

Earth connection -1-, in engine compartment wiring hamess

Earth connection (gender earth) -1-, in dash panel wiring harness

Puositive (+) connection (38d), in dash panel wiring hamess (display illumination)
Connection (speed signal), in dash panel wiring hamess

Models with air conditioner

Models with radio wave controlled clock
Sender earth output



3. DEMONTAZ CZUJNIKA G2/G62.

Demontaz czujnika pokazat juz kolega z forum pod tym adresem: http://www.a6klub.pl/a6-c5-30-v6-
220km-wymiana-czujnika-temepratury-plynu-vt12966.htm

Ja moge dodac od siebie, ze wyjmowac czujnik najlepiej jest na zimnym silniku. Dodatkowo
przed wyciggnieciem odkrecamy korek od zbiorniczka ptynu po czym zakrecamy. W ten sposdb nie
uronimy ani kropli ptynu chtodniczego.

W silnikach V6 czujnik zlokalizowany jest pod plastikowym dolotem do przepustnicy. Praktycznie przy
grodzi silnika. Wymiana nie jest skomplikowana i przy posiadaniu odpowiednich narzedzi powinno

pojsé tatwo.

Ponizej kilka fotek jak to wyglada w praktyce:

Plastikowy dolot do przepustnicy.
Trzyma go dtuga ,imbusowa Sruba.

Sciggajac dolot, czujnik mamy juz jak na
dtoni. Uwaga by nie zgubi¢ zawleczki z
czujnika.

| JESZCZE WAZNA INFORMACIJA KUPUJAC CZUJNIK ZAMOWCIE GO W ASO (JA
BRALEM ZE SKODY — TANIEJ) , ZAOSZCZEDZIMY W TEN SPOSOB | NERWY |
PIENIADZE, BO ZAMIENNIKI OKAZUJA SIE ZAZWYCZAJ KIEPSKIEJ JAKOSCI |
SZYBKO PADAJA. | UWAZAJCIE NA PODROBKI PEENO ICH NA RYNKU.
SZCZEGOLNIE NA ALLEGRO.

ZAMOWCIE TEZ OD RAZU NOWY ORING | ZAWLECZKE — KOSZTA NIE DUZE.


http://www.a6klub.pl/a6-c5-30-v6-220km-wymiana-czujnika-temepratury-plynu-vt12966.htm
http://www.a6klub.pl/a6-c5-30-v6-220km-wymiana-czujnika-temepratury-plynu-vt12966.htm













